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Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Bergkamen beschlie3t die Stellungnahme der Verwaltung als
Stellungnahme der Stadt Bergkamen zur Neuaufstellung des Radverkehrskonzeptes des
Kreises Unna.

Sachdarstellung:

Im Rahmen einer Auftaktveranstaltung im September 2019 hat der Kreis Unna die
kreisangehorigen Stadte und Gemeinden uber seine Planungen zur Neuaufstellung eines
Radverkehrskonzeptes informiert und an der inhaltlichen Ausrichtung des
Erarbeitungsprozesses beteiligt. Es folgten weitere Workshops unter Anwesenheit der
Mitgliedskommunen des Kreises, der Nachbarkreise und -stadte sowie weiterer Interessens-
vertretungen und Verbanden, um deren Interessen und Fachwissen in den
Erarbeitungsprozess mit einflieRen zu lassen.

Ahnlich wie in der 2. Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes (RVK) der Stadt Bergkamen
steht auch fir den Kreis Unna die Starkung des Alltagsradverkehrs im Vordergrund. Als
Ubergeordnete Zielsetzung werden darlber hinaus die Férderung einer klimafreundlichen
Mobilitat sowie die Erhdhung der Attraktivitat des Radverkehrs und dessen Anteil am
kreisweiten Modal Split angeflhrt.

Wesentliche Inhalte der Neuaufstellung des Radverkehrskonzeptes des Kreises Unna sind
neben der Definierung von Qualitdtsstandards und daraus resultierenden
Musterquerschnitten fur unterschiedliche Streckenabschnitte und Knotenpunkte
insbesondere eine bedarfsgerechte und integrierte Konzeption des Kreisradwegenetzes.
Dieses Kreisradwegenetz wird bevorzugt an oder auf Kreisstralen gefihrt, um eine effiziente
Umsetzbarkeit durch den Kreis Unna als Baulasttrager zu gewahrleisten. Einzelne
Abschnitte werden jedoch auch auf Gemeindestralen geflhrt. Das Kreisradwegnetz bildet
somit zusammen mit den voraussichtlichen Routenverlaufen des Radschnellwegs ,RS1“ und
des Regionalen Radwegnetzes des Regionalverbands Ruhr (RVR) ein
zusammenhangendes ,Zielnetz* Uber das gesamte Kreisgebiet.

Fir jeden Streckenabschnitt des Kreisradwegnetzes ist unter Berucksichtigung der Kfz-
Verkehrsbelastungen, den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten und den definierten
Qualitdtsstandards eine Zielfihrungsform des Radverkehrs ermittelt worden und innerhalb
einer Online-Karte Ubersichtlich aufbereitet und dargestellt. Vor diesem Hintergrund werden
insgesamt folgende Arten der Radverkehrsfihrung angewendet:

Baulicher Radweg (bspw. gemeinsamer Geh- u. Radweg, etc.)
Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Fahrradstralie

Mischverkehr

Piktogrammkette

Gehweg ,Radfahrer frei*

Fur die Strecken des RS1, des RVR-Radverkehrsnetzes sowie des ,|IGA-Radweges® wird
seitens des Kreises Unna keine eigene Aussage zur zukinftigen Fuhrungsform getroffen,
sondern die geltenden rechtlichen Grundlagen bzw. eigens auferlegten Ausbaustandards der
jeweiligen Baulasttrager vorausgesetzt.



Alle Angaben zum Erarbeitungsprozess und der inhaltlichen Ausarbeitung
(Qualitatsstandards, etc.) zur Neuaufstellung des Radverkehrskonzeptes des Kreises Unna
sowie der Zugang zur Online-Karte und der Aufruf zur Akteursbeteiligung sind auf der
Website https://www.kreis-unna.de/radfahren/ einzusehen.

Bevor im 4. Quartal dieses Jahres der Kreistagsbeschluss erfolgen soll, hat der Kreis Unna
die kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden im Rahmen der Akteursbeteiligung um eine
abschlielienden Stellungnahme gebeten, um den Entwurf des Zielnetzes inklusive der
MaRnahmenvorschlage zu den jeweiligen Fihrungsformen zu prifen und Hinweise,
Anregungen und Bedenken schriftlich vorzubringen. Die Verwaltung hat diesbezlglich
folgende Stellungnahme erarbeitet. Der Anlage 1 enthalt die Skizzen 1 bis 11 zur
Verdeutlichung der Malinahmenvorschlage und wird der Stellungnahme beigefligt.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Stadt Bergkamen begrift die Neuaufstellung des Radverkehrskonzeptes des Kreises
Unna sowie dessen Zielesetzungen und bedankt sich fur den transparenten und unter einer
breiten Beteiligung der Mitgliedskommunen des Kreises stattfindenden Prozess zur
Erarbeitung des Konzeptes.

Anschlielfend an eine Begutachtung des zur Einsichtnahme bereitgestellten Entwurfs des
Kreisradwegnetzes (Online-Karte) ist die Stadt Bergkamen zur folgenden Stellungnahme in
Bezug auf die vorliegende Netzkonzeption und den vorgeschlagenen Fihrungsformen
gekommen: Die Anlage 1 enthalt insgesamt elf Skizzen zur Verdeutlichung der
MafRnahmenvorschlage und werden der Stellungnahme beigefigt.

1. Netzkonzeption

RS1 (Radwegebriicke tber Kanal) - Skizze 1 -

e Online-Karte: keine Darstellung einer zusatzlichen Uberquerung des Kanals
parallel zur Kanalbriicke Werner Stralle im Bereich der Klécknerbahntrasse

e Anderung: zusatzliche Darstellung des RS1 mit zuklnftigen Verlauf Gber den
Kanal parallel zur Kanalbriicke Werner Strale im Bereich der Kldcknerbahntrasse

e Erlauterung: Der in der Online-Karte dargestellte Verlauf des RS1 beidseitig des
Kanals, dstlich der Kanalbriicke Werner Stral3e, stellt eine Radverbindung mit
hdéchster Qualitat zwischen den Stadten Bergkamen und Hamm dar. Um zukunftig
diesen sinnvollen Verlauf des RS1 beidseitig des Kanals zu erwirken, ist der
zusatzliche Bau einer Radwegebriicke Uber den Kanal im Rahmen der
Realisierung des RS1 notwendig und im Radverkehrskonzepts des Kreises Unna
darzustellen. Darliber hinaus wirde die Stadt Werne, durch diese zuséatzliche
Uberquerungsméglichkeit des Kanals und dem daraus resultierenden Verlauf des
RS1 zusatzlich auf der Nordseite des Kanals eine effiziente Anbindung an den
Radschnellweg Uber die Klocknerbahntrasse erhalten. Dieser zusatzliche
Bruckenneubau ist bereits in der ,Machbarkeitsstudie Radschnellweg Ruhr RS1*
des RVR bericksichtigt und soll zuklnftig, durch die zusatzliche Einbettung in das
Kreisradwegenetz, ebenfalls vom Kreis Unna gegenuber dem zustandigen
Planungstrager vertreten werden.

Klécknerbahntrasse (nordlich Kanal) - Skizze 2 -

e Online-Karte: Fuhrung der RVR Radhauptverbindung ab Kreuzung ,Rlnther
Stral3e - Werner Straf3e” in Richtung Norden auf B 233

o Anmerkung: Praferierte Fihrung des Radverkehrs auf Bergkamener Stadtgebiet
ab Nordseite Kanal in nérdlicher Richtung auf Klécknerbahntrasse

e Erlauterung: Nordlich des Kanals verlauft parallel zur B 233 in unmittelbarer Nahe
die Klécknerbahntrasse. Diese bietet bereits heute eine qualitative
Radwegeverbindung in Richtung der Stadt Werne und soll zukunftig auf der



Nordseite des Kanals unmittelbar an den RS1 und der angestrebten
Radwegebriicke tber den Kanal anschlieRen. Statt die Radverbindung zwischen
Kanal und Lippe gezielt auf die stark frequentierte B233 auszulegen, ist somit der
Radverkehr vorrangig auf der Klécknerbahntrasse zu fuhren.

IGA-Radweg (Marina Runthe; Bereich Hafenweg 42 ,California“) - Skizze 3 - :

Online-Karte: Fihrung des IGA-Radwegs Uber privaten Parkplatz des Hafenwegs
42 (,California®)

Anderung: Fuhrung des IGA-Radwegs nérdlich des Hafenwegs 42 (,California“)
entlang des Hafenbeckens und Kanalufers

Erlduterung: Um den Rad- und Fuldverkehr in diesem Bereich nicht mehr Gber
den privaten Parkplatz des Hafenwegs 42 zu flhren, hat die Stadt Bergkamen
bereits zu Beginn dieses Jahres die Wegeverbindung nérdlich des Hafenwegs 42
(,California®) entlang des Hafenbeckens und Kanalufers ertiichtigt. Zukuinftig wird
dieser Abschnitt Bestandteil des ,|GA-Radwegs” und auf eine durchgehend 4,00
m breite Asphaltdecke ausgebaut.

IGA-Radweg (Wasserstadt Aden; Portofino-Viertel) - Skizze 4 -

Online-Karte: Darstellung zum Streckenverlauf des IGA-Radwegs im westlichen
Abschnitt der Wasserstadt Aden fehlerhaft

Anderung: Fiihrung des IGA-Radwegs auf einer Lénge von ca. 750 m entlang des
Kanals bevor der Streckenverlauf in stlicher Fahrtrichtung vom Kanal abknickt
und weiter zentral durch die Wasserstadt verlauft

K16 (Industriestralie) - Skizze 5 -

Online-Karte: keine Flhrung des Kreisradwegenetzes auf IndustriestralRe
(ausgenommen Teilabschnitt zwischen Knotenpunkt Werner Stralle und
Querungsbereich Klécknerbahntrasse)

Anderung: Aufnahme der gesamten IndustriestralRe in das Kreisradwegenetz
Erlduterung: Grundsatzlich ist die IndustriestralRe aufgrund ihres Verlaufs eine
direkte Radwegeverbindung des Ortsteils ,Mitte“ mit dem Gewerbe- und
Industriegebiet an der Industriestralle, dem ansassigen Einzelhandel im Bereich
der StralRe ,An der Bummannsburg“ und dem Romberger Wald. Die
Industriestralle ist bereits im Abschnitt sidlich der Einmindung ,Am Romberger
Wald“ mit einem beidseitigen Geh- und Radweg ausgestattet. Im Abschnitt
nordlich der der Einmundung ,Am Romberger Wald*“ ist bislang, trotz eines
ausreichenden Stralkenquerschnitts von mindestens 12,00 m keine qualitative
Flhrung des Rad- und Fuliverkehrs vorhanden. Um zukuinftig eine qualitative
Flhrungsform des (Ful3- und) Radverkehrs auf gesamter Lange herzustellen, ist
die gesamte Industriestral3e in das Kreisradwegenetz aufzunehmen.

In Folge einer Aufnahme ist fiir den Abschnitt nérdlich der Einmindung ,Am
Romberger Wald“ ebenfalls beidseitig ein Gemeinsamer Geh- und Radweg als
geplante Flhrungsform mit einer Zielbreite von 2,50 m vorzusehen.

K17 (Hansastral3e) - Skizze 6 -:

Online-Karte: keine Flhrung des Kreisradwegenetzes auf Hansastralle
Anderung: Aufnahme der gesamten HansastralRe in das Kreisradwegenetz
Erlauterung: Die K17 verlauft zwischen der K16 (Industriestrale) im Norden und
der L654 (Hammer Straf3e) im Stden und bildet somit eine Nord-Sud-Achse im
Ostlichen Stadtgebiet von Bergkamen. Entlang dieser Achse befindet sich u.a. das
»ochielzentrum Unna-Hamm* und ,Sporthalle Overberge* sowie weitere
Sportanlagen und Gastronomiebetriebe. Vor diesem Hintergrund befinden sich
entlang der Hansastralle mehrere relevante Ziele fir den Gberortlichen
Radverkehr, sodass eine Bericksichtigung im Kreisradwegenetz vorzusehen ist.
Ein asphaltierter Weg, welcher auf gesamter Lange strallenbegleitend auf



westlicher Seite der HansastralRe verlauft, ist zukinftig geman den
,2Qualitdtsstandards fur Radwege aul3erorts“ des Radverkehrskonzepts des
Kreises Unna, als Gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr mit
einer Zielbreite von 3,00m zu qualifizieren.

Am Wiehagen (Wegeverbindung zum Zechenpark / Erich-Ollenhauer-Stral3e) - Skizze 7 -

Online-Karte: Darstellung zum Streckenverlauf der Radwegeverbindung fehlerhaft
Anderung: Darstellung einer Radwegeverbindung ,Am Wiehagen - Zechenpark -
Erich-Ollenhauer-StralRe” tiber die bestehende Wegeverbindung zwischen den
Grundstlicken Am Wiehagen 43a und 47

Erlduterung: Die Herstellung einer Wegeverbindung zwischen den Grundstucken
Am Wiehagen 35a und 37 (Online-Karte) ist zuklnftig nicht vorzusehen. Hierzu
musste eine zusatzliche und nicht erforderliche neue Wegeverbindung durch den
Zechenpark angelegt werden, welche einen massiven Eingriff in den
Baumbestand und finanziellen Aufwand hervorrufen wirde.

2. Flhrungsform / MaRnahmen

K16 (Erich-Ollenhauer-Stralde; Abschnitt Kreisverkehr Toddinghauser Stral3e - Kreisverkehr
Zweihausen) - Skizze 8 -

Online-Karte: die geplante Fihrungsform ist einseitig als Gemeinsamer Geh- und
Radweg im Zweirichtungsverkehr mit einer Zielbreite von 3,50 m angegeben
Anderung: beidseitig Radfahrstreifen mit einer Zielbreite von 2,00 m

Erlauterung: Die K16 durchlauft als Ost-West-Achse insgesamt finf der sechs
Bergkamener Ortsteile und besitzt folglich auch als gesamtstadtische
Verbindungsachse des Radverkehrs eine besondere Bedeutung. Vor diesem
Hintergrund ist der Radverkehr nach Moglichkeit nicht gemeinsam mit dem
FulRverkehr auf der K16 zu fuhren. Fur den weiteren Verlauf der Erich-Ollenhauer-
Stralde in westlicher Richtung Uber den Kreisverkehr Tdddinghauser Str. hinaus
ist eine geplante Fihrungsform durch Radfahrstreifen mit einer Zielbreite von 2,00
m angegeben, wodurch eine eigenstandige komfortable Fihrung des
Radverkehrs vorgesehen wird. Um eine einheitliche und komfortable
Radverkehrsfuhrung auf der gesamten Erich-Ollenhauer-Stralle herbeizufuhren,
sind ebenfalls Radfahrstreifen mit einer Zielbreite von 2,00 m fiir diesen Abschnitt
vorzusehen.

Die Notwendigkeit einer dort verlaufenden FuRverkehrsflihrung ist jedoch im
Rahmen der Entwicklung der Flache der ehemaligen Zeche Grimberg 1 2 zu
ermitteln. Der Bau eines einseitigen Gehwegs ware infolgedessen mit einer Breite
von 2,50 m vorzunehmen.

K16 (Erich-Ollenhauer-Strale; Abschnitt Knotenpunkt In der Schlenke - Einmindung
Kleiweg) - Skizze 9 -:

Online-Karte: die geplante Fihrungsform ist als beidseitiger Gemeinsamer Geh-
und Radweg mit einer Zielbreite von 2,50 m angegeben

Anderung: beidseitig Radfahrstreifen mit einer Zielbreite von 2,00 m

Erlauterung: siehe Erlauterung zu ,Erich-Ollenhauer-Stralle; Abschnitt
Kreisverkehr Téddinghauser Stralle - Kreisverkehr Zweihausen®

Eine Fuliverkehrsfihrung ist in diesem Abschnitt bereits auf der siidlichen
Strallenseite vorhanden. Im Rahmen einer potenziellen Straflensanierung ist
zuklnftig die Verbreiterung des Gehwegs von ca. 2,00 m auf 2,50 m vorzusehen.

Kuhbach-Weg (Knotenpunkte/Querungen):

Online-Karte: verschiedene MalRnahmenvorschlage fir unterschiedliche
Knotenpunkte
Anderung: Einheitlicher MaRnahmenvorschlag fiir alle Knotenpunkte; Vorrang des



Radwegs durch eine rote Furtmarkierung, ggf. mit Anhebung der Kreuzungsflache
Ausnahme Knotenpunkten an der B233; hier ist als Mallnahmenvorschlag die
Signalisierung der Querung vorzusehen

Erlauterung: Die Kuhbachtrasse verlauft als weitere Ost-West-Achse das zentral
durch das Bergkamener Stadtgebiet und besitzt bereits heute eine tibergeordnete
Bedeutung flr das Bergkamener Radwegenetz. Aufgrund der direkten Anbindung
an den zukUnftigen RS1 und der Lunener Strale (Radhauptverbindung RVR)
sowie seiner attraktiven Flihrung entlang des Kuhbachs abseits klassifizierter
Stralien dient die gesamte Trasse gleichermalRen dem Alltags- und
Freizeitradverkehr.

Die Kuhbachtrasse besitzt jedoch nicht nur die Funktion als direkter Zubringer
zum regionalen Radwegenetz, sie selbst ist im gesamten Abschnitt westlich der
Bambergstralle als Radhauptverbindung ein Bestandteil des Regionalen
Radwegenetzes des RVR. Vor diesem Hintergrund sind fur die beinahe jegliche
Knotenpunkte in diesem Abschnitt, gemal’ den Vorgaben des RVR zur
Entwicklung des Regionalen Radwegenetzes, bereits durch die Online-Karte
Querungen mit Vorrang fur den Radverkehr vorgesehen. Der gesamte Abschnitt
Ostlich der Bambergstralle ist jedoch nicht als Radhauptverbindung des RVR
ausgewiesen. Dennoch ist dieser Streckenabschnitt der Trasse nicht weniger
bedeutsam und bedarf desselben Ausbaustandards wie der westliche Abschnitt.
Aus diesem Grund sind auch in diesem Bereich und somit die Knotenpunkte auf
gesamter Lange der Kuhbachtrasse zunachst mit Vorrang fur den Radverkehr
vorzusehen.

Der Knotenpunkt Téddinghauser Straf3e - Kuhbachtrasse soll in diesem Rahmen
als ,Pilotversuch” dienen. Dieser wird im Rahmen der Sanierung eines
Teilabschnitts der Toéddinghauser StralRe fahrradfreundlich umgebaut, sodass der
motorisierte Verkehr zukiinftig dem kreuzenden Radverkehr der Kuhbachtrasse
Vorfahrt gewahren muss. Die hier gewonnenen Erkenntnisse werden in die
Qualifizierung der weiteren Knotenpunkte der Trasse einflief3en.

Der exakte Ausbaustandard eines Kontenpunktes ist jedoch im Einzelfall zu
prufen, sodass auch von einem Vorrang fur den Radverkehr abgesehen werden
kann. Die vorherrschende bauliche Situation, Verkehrsstarken und weitere
Faktoren sind maflgebend, welche Art der Querungsform vorgesehen wird.
Beispielhaft fur den Verzicht auf Vorrang fur den Radverkehr kann bereits im
Rahmen dieser Stellungnahme der Knotenpunkt an der B233 angefuhrt werden.
Als Bundesstrale besitzt sie eine Ubergeordnete Bedeutung fir den motorisierten
Verkehr und dem Radverkehr kann auf der querenden Kuhbachtrasse kein
Vorrang eingerdaumt werden. Um dennoch eine qualitative Querung fur den
Radverkehr herbeizufuhren, ist hier der MalRnahmenvorschlag zur Signalisierung
des Knotenpunktes vorzusehen.

Der zusatzliche MaRnahmenvorschlag zur Asphaltierung des gesamten Kuhbach-
Wegs wird als sinnvoll und zielfihrend im Rahmen der allgemeinen
Radverkehrsférderung bewertet.

Bambergstralle (Abschnitt Knotenpunkt Kuhbach-Weg - Einmiindung Weddinghofer Stralle)
- Skizze 10 -:

Online-Karte: die geplante Fihrungsform ist als beidseitig Getrennter Geh- und
Radweg angegeben

Anderung: Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn. Nutzung des Gehwegs
durch den Radverkehr zusatzlich erlaubt das Zusatzeichen ,Radfahrer frei*
Erlauterung: Eine Einrichtung von beidseitig getrennten Geh- und Radwegen,
gemal den Qualitdtsstandards des Kreises Unna kann aufgrund der geringen
Strallenraumbreite nicht umgesetzt werden. Aktuell ist dieser Strallenabschnitt
beidseitig mit einen Gemeinsamen Geh- und Radweg ausgewiesen. Aufgrund der
stellenweise geringen Gehwegbreiten und des hohen FuRverkehrsaufkommens
im Bereich Grundschule ist von einer gemeinsamen Fiihrung des Ful3- und



Radverkehrs abzusehen und der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
zu fihren. Jedoch besitzt die Bambergstrale ein hohes Verkehrsaufkommen
durch ihre Funktion als Ortliche Einfahrtsstrale, sodass dem Radverkehr die
Moglichkeit eingeraumt werden soll zusatzlich zur Fahrbahn ebenfalls den
Gehweg zu nutzen. Im Fall des Fahrens auf dem Gehweg muss sich der
Radverkehr dem Fuverkehr deutlich unterordnen. Die Online-Karte sieht diese
Art der Radverkehrsfihrung ebenfalls fiir den nérdlich anschlieRenden Abschnitt
der Bambergstralle zwischen dem Knotenpunkt Kuhbachtrasse und dem
Kontenpunkt Landwehrstrale vor.

K9 (Abschnitt Bambergstralle) - Skizze 11 -

Online-Karte: die geplante Fuhrungsform ist als beidseitiger Gemeinsamer Geh-
und Radweg mit einer Zielbreite von 2,50 m angegeben

Anderung: einseitig Gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr mit
einer Zielbreite von 3,00 m auf der 6stlichen StralRenseite

Erlauterung: In diesem Abschnitt befinden auf dstlicher Seite der Bambergstralle
mehrere Straltenzufahrten, welche u.a. als Radverkehrserschlielfung des
bestehenden Wohngebiets ,,Auf der Worth* und des zukunftigen
Siedlungsbereichs im Rahmen der baulichen Entwicklung im Bereich der alten
Hofstelle ,Schulze-Bergcamen® dienen. Aus diesem Grund ist die Einrichtung
eines Gemeinsamen Geh- und Radwegs auf der Ostseite der Bambergstralle
vorzusehen. Diese Fihrungsform entspricht den ,Qualitdtsstandards fur Radwege
aullerorts” des Radverkehrskonzept des Kreises Unna und ist entsprechend
vorzusehen.

K9 (Goekenheide Einmindung Buckenstr. - Haupenweg - Weddinghofer Str.) - Skizze 12 -

Online-Karte: die geplante Fihrungsform ist beidseitig als Getrennter Geh- und
Radweg mit einer Zielbreite von 2,00 m angegeben

Alternativ: Markierungsldsungen

Anderung: Schutzstreifen mit einer Zielbreite von 1,50 m (nérdliche Stralenseite),
Gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer Zielbreite von 3,00 m (stdliche
Stralienseite)

Erlduterung: Die fur diesen Abschnitt der K9 in der Online-Karte geplante
FUhrungsform (beidseitig Getrennter Geh- und Radweg; 2,00 m Breite) ist
grundsatzlich positiv zu bewerten. Jedoch fehlt dem StralRenraum in vielen
Bereichen die hierzu notwendige Gesamtbreite, sodass eine Umsetzung dieses
MaRnahmenvorschlag lediglich im Rahmen eines kompletten Umbaus und
Neuorganisierung dieses gesamten Abschnitts benétigen wirde. Aufgrund des
folglich enormen Planungs- und Kostenaufwands kann ebenfalls die in der Online-
Karte angegebene Alternative einer Markierungslosung in Betracht gezogen
werden.

Auf der Nordseite dieses K9-Abschnittes kann somit ein Schutzstreifen mit einer
Zielbreite von 1,50 m, gemaR den ,Qualitatsstandards flir Schutzstreifen
innerorts® des Radverkehrskonzept des Kreises Unna, vorgesehen werden.

Der Gehweg auf der Sudseite erfullt in diesem Bereich der K9 grétenteils die
Mindestbreite von 2,50 m, um den Ful3- und Radverkehr gemeinsam zu flihren
,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA). Aus diesem Grund ist hier ein
Gemeinsamer Geh- und Radweg als geplante Fihrungsform mdglich. Die
zuklnftige Zielbreite ware gemaf der ,Qualitatsstandards flir Radwege aulerorts®
mit 3,00 m zu benennen. Eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist insbesondere aufgrund des erhdhten
FuRverkehrsaufkommens und der nicht ausgebauten Querungsmadglichkeiten im
Bereich des Freizeitenrums Haupenweg zu prifen und wird ebenfalls innerhalb
der Online-Karte als alternative Losung aufgefuhrt.



3. Umsetzung

Gemal des Zwischenberichts zum Radverkehrskonzept des Kreises Unna: ,[...] besteht mit
dem Kreisradwegesanierungsprogramm eine gute Grundlage zur Biindelung und
Priorisierung der eingesetzten finanziellen und planerischen Ressourcen. Damit kbnnen
mittel- und langfristig prioritdr gute Verbindungen mit méglichst hohen Qualitdtsstandards
insbesondere im schnellen Alltagsnetz garantiert werden.” Die Hohe der zur Verfigung
stehenden Finanzmittel ist fiir eine qualitative und flachendeckende Forderung des
Radverkehrs mafigebend. Durch das Kreisradwegesanierungsprogramm ist der Kreis Unna
in die Lage versetzt, den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur auf Kreisebene umfanglich zu
vollziehen. Damit jedoch die durch die anstehende Neuaufstellung des
Radverkehrskonzeptes geplanten MaRnahmen zukinftig innerhalb eines
Radwegeausbauprogramms von fiinf Jahren auch tatsachlich umgesetzt werden kénnen
hofft die Stadt Bergkamen, dass auf Kreisebene die notwendigen finanziellen und
personellen Ressourcen bereitgestellt werden.
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