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Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung, Strukturwandel und Wirtschaftsférderung des Rates der
Stadt Bergkamen nimmt die Vorlage der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die
Verwaltung, die in der Vorlage angesprochenen offenen Fragen zur Stellungnahme des
Landesbetriebs mit StraRen.NRW zu klaren und den Ausschuss lber das Ergebnis zu
unterrichten.

Sachdarstellung:

Der am 21.05.2015 vom Rat der Stadt Bergkamen beschlossene Larmaktionsplan
2014/2015 wurde dem Landesbetrieb StralRenbau NRW als Stra3enbaulasttrager fir die in
Bergkamen zu untersuchenden HauptverkehrsstralRen mit der Bitte um Stellungnahme
Ubersandt. Die eingegangene Stellungnahme von StraRen.NRW ist dieser Vorlage als
Anlage beigefugt.

Autobahn BAB 1

Wie im Larmaktionsplan dargestellt, wird der geplante sechsstreifige Ausbau der BAB 1 zu
einer Uberprufung der Larmimmissionen und die Einhaltung der Larmvorsorgegrenzwerte
durch geeignete LarmschutzmalRnahmen fiihren. Dadurch ist v. a. fir den Siedlungsbereich
Rinthe-Ost und fir die der Autobahn benachbart liegenden 6stlichen Overberger
Splittersiedlungen von einer Reduzierung des Verkehrslarms auszugehen. Leider enthalt die
Stellungnahme von Stral3en.NRW keine Angaben zum zeitlichen Ablauf der Ausbauplanung
und deren derzeitigem Stand.

Die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung, vor allem fiir PKW auf 100 km/h wahrend
der Nachtzeit, wird von Stra3en.NRW auf Grund des hohen LKW-Anteils am Larmpegel nicht
als Verbesserung der Larmsituation beurteilt. Eine weitergehende
Geschwindigkeitsreduzierung fir LKW unter 80 km/h aber wird voraussichtlich auf Grund der
Abwagung der erzielbaren Larmminderung mit der Funktions- und Leistungsfahigkeit der
BAB keine Zustimmung seitens des Stral3enbaulasttragers finden.

Autobahn BAB 2

Fur die BAB 2 kommen die Berechnungen des Umgebungslarms im LAP zu dem Ergebnis,
dass die La&rmimmissionen in den der Autobahn néchst liegenden Wohnsiedlungen in
Weddinghofen und Bergkamen-Mitte deutlich unterhalb der Auslosewerte der
Umgebungslarmrichtlinie liegen. Dem entsprechend sieht Stralien.NRW hier auch kein
Erfordernis im Sinne der Larmsanierung an bestehenden Stral3en, eine Larmschutzwand zu
errichten. Allerdings wird im Zuge der laufenden bzw. zukinftigen Fahrbahnerneuerung ein
Larm mindernder Fahrbahnbelag aufgebracht. Durch diese anrechenbare La&rmminderung
wird das Erfordernis einer Larmschutzwand im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung
und aus Sicht des Stral3enbaulasttragers weiter reduziert.

Bundes- und Landesstral3en im Stadtgebiet

Zu den im Rahmen des Larmaktionsplanes untersuchten Bundes- und Landesstral3en
innerhalb des Stadtgebietes hat StraRen.NRW seine Stellungnahme nicht auf die einzelnen
StrafRen differenziert und sich weitestgehend auf die vorgeschlagenen
Geschwindigkeitsreduzierungen und den damit zusammen hangenden Verweis auf die
Vorgaben der Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Mal3ihahmen zum Schutz der



Bevolkerung vor Larm bezogen. Ebenso allgemeingultig ist der abschlielende Hinweis auf
die ,Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR-97)" und die ,Richtlinie fir den Larmschutz an Stra3en (RLS-90)“, wie sie in
Kapitel 1.8 des Larmaktionsplans als rechtliche Grundlage fiir L&rmsanierungen an
bestehenden Strallen genannt werden.

Eine differenziertere Betrachtung fur die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbegrenzungen
an der B 233 Werner Straf3e und L 654 Linener Stral3e ware hier wiinschenswert gewesen.
Dies gilt insbesondere fiir die vorgeschlagene Geschwindigkeitsanpassung auf dem
Streckenabschnitt der B 233, Ortsausgang Rinthe in Richtung Stiden. Die Reduzierung der
hier erlaubten Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h auf dem vergleichsweise kurzen
Streckenabschnitt bis Hohe Wanderparkplatz Beversee erscheint auch unter
Berlicksichtigung der von Stral3en.NRW vorgebrachten Hinweise auf die ,strengen
Voraussetzungen” zur Anordnung von Verkehrszeichen sowohl aus Verhaltensgriinden zum
Larmschutz (Beschleunigung bereits innerorts) als auch hinsichtlich der Verkehrssicherheit
sinnvoll.

Uber den allgemeinen Hinweis auf die strengen Voraussetzungen fur die Anordnung von
Verkehrszeichen und die Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bei
klassifizierten StralRen kann der Stellungnahme des Stral3enbaulasttragers der allgemeine
Hinweis auf die MalRnahmen zur L&rmsanierung an bestehenden Straf3en analog dem
Kapitel 1.8 des Larmaktionsplanes entnommen werden. Hier verweist StraRen.NRW sowohl
auf die Voraussetzung der Larmberechnung nach der ,Richtlinie fir den Larmschutz an
Stral’en (RLS-90)" als auch auf die damit zusammenhé&ngende Divergenz zu den
Larmberechnungen gemaf den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie. Die Auslosewerte
des Larmaktionsplans, errechnet gemal der Umgebungslarmrichtlinie, sind nicht
deckungsgleich mit den Schwellenwerten zur La&rmsanierung an Hauptverkehrsstrafl3en
gemanR der RLS-90. Eine entsprechende Uberprifung der Larmwerte nach RLS-90 wird
daher erforderlich sein, wenn Anspriiche auf LarmsanierungsmalRnahmen an
Hauptverkehrsstral3en geltend gemacht werden sollen. Die Stellungnahme von
StralRen.NRW lasst allerdings offen, ob diese Uberprifung der Larmpegel durch den
StralRenbaulasttréager oder durch die Stadt zu erfolgen hat.

Daher wird die Verwaltung den Landesbetrieb StralBenbau NRW um weitergehende
Informationen zu folgenden sich aus den vorgeschlagenen Larmminderungsmafinahmen des
Larmaktionsplans und der Stellungnahme des Landesbetriebs ergebenden Fragen bitten:

e Wird eine Uberpriifung der im Larmaktionsplan gem. der Berechnungsmethode
VBUS ermittelten LArmimmissionen durch eine Berechnung der Larmsituation nach
RLS-90 durch den StraRenbaulasttrager erfolgen?

zur B 233

e Wird die vorgeschlagene Anpassung der Geschwindigkeitsbegrenzung von derzeit
100 km/h auf 70 km/h zwischen dem Ortsausgang Rinthe und dem Wanderparkplatz
Beversee (Streckenlange ca. 460 m) sowohl aus larmtechnischen als auch
Verkehrssicherheitsgriinden vom Landesbetrieb unterstiitzt?

e Ist eine Behebung der Fahrbahnverwerfung im Kreuzungsbereich B 233/Fritz-
Husemann-Straf3e/Industriestralle zur Vermeidung von Larmspitzen bei deren
Uberfahrung durch LKW durch den Landesbetrieb als StralRenbaulasttrager zu
erwarten?

e Stimmt der Landesbetrieb der Aufbringung eines Piktogramms ,50" am stdlichen
Ortseingang Riinthe zu?



zur L 654 (ehem. B 61)

Wird im Fall der Realisierung der Beseitigung des schienegleichen Bahniibergangs
durch eine Uberfiihrung diese Anderung der Landesstral3e zu einer Uberpriifung der
Larmsituation gem. 16. BImSchV und der Einhaltung der darin vorgegebenen
Larmgrenzwerte fuhren?

zur L 736

Im Larmaktionsplan wird als potenzielle Mdglichkeit der Larmminderung fir die
Wohnbebauung im Bereich zwischen der Kreuzung B 233/L 736 und der
Einmindung Hellweg eine Larmschutzwand diskutiert. Da diese MaBhahme u.a.
davon abhéangt, ob die Schwellenwerte zur La&rmsanierung an Hauptverkehrsstraf3en
Uberschritten werden, ist eine Uberprifung gemaR der RLS-90 erforderlich. Wird
diese Uberpriifung durch den StralRenbaulasttrager erfolgen?



