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Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

vielen Dank fiir Schreiben, dass am 21.Oktober in Berlin’ eingegangen ist. Die Resolutlon war
uns anWISChen auch von MdL Frau Scharrenbach uberrelcht worden.

Im Rahmen des Gesamtkonzepts far Larmsamerungsma@.nahmen an Bundesschienenstrecken -
sind zurzeit bundesweit weit (iber 1.000 Ortsdurchfahrten in der Bearbeitung. Insgesamt ist fir
tber weitere 2.500 Ortsdurchfahrten eine Larmsanierung nach den Kriterien der Forderrichtlinie
geboten bzw. zu untersuchen. Fir das Programm ,MaRnahmen zur Larmsamerung hat der
Bund derzeit 100 Mio. € p.a. in den Bundeshaushalt emgestellt

Auf Grund des feststehenden Budgets werden fiir die noch anstehenden bzw. sich in der Bear-
beitung befindlichen LarmsanierungsmaRnahmen leider noch einige Jahre erforderlich sein.
Weitere Informationen zu.den laufenden Projekten kénnen auf der Internetseite des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung unter der Rubrik Schiene, Programm Larm-
sanierung in der Anlage 3, Langfassung, abgerufen werden.

{(http:j/www.bmvbs.dejVerkehrjSchiene-, 1460/ aermschutz.htm)

Die Ortsdurchfahrt Bergkamen ist im Gesamtkonzept der Larmsanierung an Schienenwegen
unter der laufenden Nummer 53 mit einer Priorisierungskennzahl von 4,808 aufgefiihrt, so dass
Larmsamerungsma@nahmen in Bergkamen kurzfristig nicht méglich sein werden.

Die Notwendigkeit der Larmreduktion ist uns nichtsdestotrotz sehr wohl bewusst. Fir die Deut-
sche Bahn ist die Reduzierung des Schienenlarms ein zentrales Unternehmensziel, der Larm
soll bis 2020 im Vergleich zum Jahr 2000 halbiert werden. Wir werden das Ziel "Mehr Verkehr
auf die Schiene” nur erreichen, wenn wir durch eine erfolgreiche Larmmmderung die Akzeptanz
fiir den Verkehrstrager Schiene erhalten. :

Deutsche Bahn AG Telefon 0211 -3680-2000 Disseldorf Hbf Ausgang Bertha-von-
Konzernbevollmichtigter Telefax 0211 - Suttner-Platz

fir das Land Nordrhein-  reiner.latsch@deutschebahn.com

Westfalen www.deutschebahn.com

Willi-Becker-Allee 11
40227 Diisseldorf
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Ein wesentlicher Bestandteil ist hierbei die Larmreduktion der Gliterwagen. Nicht zuletzt des-
halb hat die DB gemeinsam mit dem Bund die Entwicklung der sog. "Fl{isterbremse" vorange-
trieben. Bereits seit 2001 beschafft die DB AG alle neuen Giliterwagen mit leisen Bremsen. Ak-
tuell sind tiber 7.600 leise Giterwagen bei DB Schenker Rail im Einsatz. Zum Fahrplanwechsel
am 9. Dezember 2012 wurde das ldrmabhédngige Trassenpreissystem (LaTPS) eingefiihrt.
Hiermit soll die Umrlstung der Giiterwagen unterstltzt werden. Die Zielstellung der DB besteht
unverandert darin, alle Giiterwagen der DB Schenker Rail bis 2020 umzuriisten. Die bestehen-
de Forderung des Bundes ist ein wichtiger Baustein, um bei der Lirmminderung voranzukom-
men ohne den Schienengiiterverkehr in seiner Wettbewerbssituation zu gefdahrden.

Durch den Einbezug der Betriebsmehrkosten umgertsteter Fahrzeuge in die Férderung wiirde

- dieser Zielstellung noch besser entsprochen und die Umriistung beschleunigt werden. Nach-
richtlich darf ich lhnen hierzu die Position des VDV [ VPI beifiigen die dokumentiert, dass es
sich hierbei nicht nur um eine Herausforderung fiir die DB AG handelt, sondern die Problemlage
den gesamten Eisenbahnsektor betrifft.

Aufbauend auf diese von uns allen getragene Zielstellung méchte ich in Bezug auf die von
Ihnen beigefligte Resolution auf den Punkt Ordnungsrecht eingehen. Nachtliche Geschwindig-
keitsbeschrankungen bzw. Nachtfahrverbote wiirden den Schienengiterverkehr erheblich
schwachen. Sie fihren zu Kapazitdtsminderungen, nicht kundengerechten Angeboten und un-
weigerlich zu Kostenerh6hungen, die eine Verlagerung von Verkehr auf andere Verkehrstrager
zur Folge hatten. L

Neben den Belastungen und damit verbundenen erheblichen wirtschaftlichen Auswirkungen fir
den Eisenbahnsektor wirden auch Umweltziele konterkariert. Das von allen Beteiligten ge-
wiinschte verbesserte Zusammenspiel der Verkehrstrager, eine starke Rolle der Verkehrstra-
gers Schiene, all dies wiirde ins Gegenteil verkehrt. Ohne einen starken Verkehrstrager Schie-
ne sind die energie-, klima- und umweltpolitischen Ziele im Verkehrssektor nicht erreichbar.

Ich danke Ihnen flr lhr Engagement und lhre Unterstiitzung, das Thema Larmminderung vo-
ranzutreiben und hiermit die Wettbewerbsposition des Verkehrstrdgers Schiene zu starken.

Mit freund»lichen GrifRen
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Léirmminderung beschleunigen |

Der Vorschlag des deutschen Schnenenguterver-
kehrssektors

Gemeinsames Positionspapier
des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) und
der Vereinigung der anatgUtemagen-lnteressenten (VPI1)

. Oktober 2013
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Halbieru_ng des Schienenldrms bis 2020

Der Verkehrsidrm ist in den vergangenen Jahren ins Zentrum der Verkehrspolitik ge-
rickt. Das wachsende Verkehrsautkommen hat vor allem an Flughafen, Strafien und
Eisenbahnstrecken die Lammbelastung deutlich verstirkt und in der Folge zu wach-
senden Bilrgerprotesten und politischer Sensibilisierung geflihrt.

Larm ist inshesondere auch die Skologische Achillesferse des klimafreundlichen,
energiesparenden und sicheren Schienengiiterverkehrs. Die verkehrspolitisch ge-
winschte weitere Stirkung des Schienengliterverkehrs setzt eine signifikante Minde-
rung des von ihm erzeugten Larms voraus.

VDV und VPI unterstiitzen deshalb ausdriicklich das Ziel der Ver-
kehrspolitik, die Ldrmbelastung durch den Schienenverkehr bis
zum Jahr 2020 zu halbieren.

_ Larmsanlerung der Giiterwagenflotte

Die unumstritten effizientesten Methoden zur Minderung des Schienengiiterverkehrs-
larms sind im Verbund die Umrtstung der Bestands-Gliterwagen mit Verbundstoff-
bremssohlen und die Flottenerneuerung auf TSI|-Noise-Standard, mit Einsatz der so-
genannten ,Fliisterbremsen®. Seit Juni 2013 sind nach langer Entwicklungs- und Er-
probungszeit auch die LL-Sohlen zugelassen und unter Auflagen einsetzbar. Die
herkdmmlichen Graugussbremssohlen an den Bestandswagen kénnen nun ohne
gréBere Umbauten durch ,Fliisterbremsen® ersetzt werden.

VDV und VPl sehen mit der Zulassung der LL-Sohle die groBe
- Chance, die Larmminderungsziele der Bundesregierung bis 2020
umsetzen zu kénnen. .

Umriistung und Betrieb der Guterwagenflotten mit LL-Sohlen sind jedoch mit Mehr-
kosten verbunden, die die Untemehmen des Schienengiiterverkehrs im harten inter-
modalen Wetthewerbsumfeld nicht ohne erhebliche EinbuRen an Wettbewerbsf4hig-

keit schultern kéinnen. ‘

Umriistkosten bei Einsatz von LL-Sohlen

Bei der erstmaligen Ausristung eines Giterwagens mit LL-Sohlen fallen gegeniber
dem blofien Austausch herkémmiicher Graugussbremssohlen Mehrkosten an — fiir
einen vierachsigen Wagen in Héhe von 1.688 Euro’ .

" Ppilot-und Innovationsprogramm “Leiser GUtetvarkehr”, Abschlusshericht der Vorsitzenden der Arbeltsgrup-
pe 3 — Wagenverfolgung und Trassenprelsgestaltung, S, 46. Der Betrag von 1688,- Eurg ist als unterer Eck-
werl fir die Umrostkosten eines vierachsigen Goterwagens zu interpretieren. Auf Basis der Betriebsversuche
mit LL-Sohlen ist aus Untermehmenssicht for die Umrastung eines vierachsigen Goterwagens von durch-
schnittichen Kosten in Héhe von 1984,- Euro auszugehen, '
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Bundesfdrderung der Umriistkosten

- Fur die reinen Umriistkosten von Glterwagen stellt die Bundesregierung im Zeitraum

von 2013 bis 2020 einen Gesamtbetrag von 152 Mio. Euro zur Verfligung. Die Férde-

- rung erfolgt laufieistungsabhéngig mit 0,5 Eurocent pro Achs-Kilometer und ist auf

50 Prozent der standardisierten Umriistkosten bzw. 844 Euro fOr einen vierachsigen
Glterwagen begrenzt.

Larmabhiingiges Trassenpreissystem der DB Netz AG

Dariiber hinaus wird bei der DB Netz AG seit dem 1. Juni 2013 ein larmabhéngiges
Trassenpreissystem (laTPS) angewendet. Fur ,laute Ziige" ist von den Eisenbahn-
verkehrsunternehmen ein Aufschlag zu zahlen. Der Einsatz umgeriisteter Giiterwa-
gen wird im Gegenzug laufleistungsabhéngig mit einem Bonus von 0,5 Eurocent pro
Achs-Kilometer honoriert. Die maximale Bonushdhe betrigt analog zum Férderpro-
gramm der Bundesregierung 211 Euro je Achse (oder 844 Euro fiir einen vierachsi-
gen Guterwagen).

Bisher ist nicht erkennbar, ob und wie die von den EVU vereinnahmten Boni fiir den
Einsatz umgeristeter Glterwagen ganz oder ieilweise an die Wagenhalter transfe-
riert werden. Dies bleibt dem kinftigen Marktprozess Uberlassen. Die Bonussumme
wird jedenfalls vollstéindig von den EVU giber Zuschlage zu den Trassenpreisen fi-
nanziert, stellt also keine dkonomische Entlastung des Sektors dar.

Hohe Betriebsmehrkosten gefdhrden schnelle Umrilstung

Neben den Umristkosten verursachen Verbundstofforemssohlen gegentiber her-
kdmmilichen Graugussbremssohlen signifikant héhere Betriebskosten, weil Radsétze
héufiger inspiziert und reprofiliert werden milssen und auch die LLL-Sohlen selbst
deutlich teurer sind. Diese Betriebsmehrkosten belaufen sich unter Beriicksichtigung
der auflagenbedingten Mehrkosten aus der Zulassung der LL-Sohlen auf 0,7 Euro-
cent/Achskilometer. ‘ ‘ i

In den acht Jahren des von der Bundesregierung aufgelegten Umriistprogramms
wlrden sich unter Beriicksichtigung der in der Zulassung der LL-Sohle formulierten
Auflagen allein die betrieblichen Mehrkosten fiir einen zu Beginn der Programmlauf-
zeit umgerlsteten vierachsigen Guterwagen bei einer jahrlichen Laufleistung von
30.000 km in der Summe auf etwa 6.700 Euro belaufen. Das BMVBS hatte fir diesen
Zeitraum auf dem Kenntnisstand von 2012 bei kontinuierlicher Umriistung der ge-
samten Flotte in der Summe zus#tzliche Betriebskosten in Héhe von 445 Mio. Euro
erwartet. Unter Beriicksichtigung der Kostenwirkungen, die sich aus den jetzt konkre~
tisierten Auflagen in der Zulassung der L1-Sohle ergeben, fallen nun bei gleichmaRi-
ger Verteilung der Umrlstung bis zum Jahre 2020 insgesamt umriistungsbedingte
Betriebsmehrkosten von 700 bis 800 Mio. Euro an. '

Eine Férderung dieser betrieblichen Mehrkosten ist derzeit weder in der Bundesre-
publik Deutschland noch auf europdischer Ebene vorgesehen, obwohl die Unter-
nehmen wesentlich mehr durch die Mehrkosten fir den laufenden Betrieb als durch
die Einmalkosten der Umriistung belastet werden, ‘
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Die Kosten der Larmminderung kénnen — auch weil der LKW iiber die Lkw-Maut nicht
mit Larmkosten belastet wird — nicht oder nicht nennenswert an den Markt weiterge-
geben werden. Der intensive Wetthewerbsdruck vor allem der Lkw-Branche fohrt da-
zu, Umrbistungsaktivitdten soweit wie méglich in die Zukunft zu verschieben, um lauf-
leistungsabhéangige Betriebsmehrkosten zu vermeiden.

Die hohen Betriebsmehrkosten umgeriisteter Fahrzeuge gefihrden
die schnelle Umriistung der Giiterwagenbestandsflotte.

Anreize zur Umriistung durch Férderung der Betriebsmehrkqsten unterstiitzen

Eine angemessene Férderung der betrieblichen Mehrkosten mindert den retardie-
renden Effekt und verstérkt ohne Gefahr von Verkehrsverlusten den Anreiz, den Um-
ristungsprozess deutlich zu beschleunigen und gerade auch Wagen mit hoher Lauf-
leistung frlher mit ,Flisterbremsen® auszustatten. '

Eine solche &ffentliche Férderung zusatzlicher Betriebskosten im Anschluss an die
Umriistung von Guterwagen mit LL-Sohlen ist hach Europdischem Beihilferecht fiir
einen befristeten Zeitraum von 5 Jahren in einer Hhe von bis zu 60 Prozent zulds-
sig.

VDV und VPI schlagen vor, die betrieblichen Mehrkosten von Giiter-
wagen nach Umriistung mit LL-Sohlen iliber 5 Jahre, héchstens
aber bis Ende 2020, mit einem Betrag von 0,42 Eurocent/AchsKm zu
bezuschussen. ’ :

Auch bei einer solchen offentlichen Férderung bleibt die Umrtistung fiir den Sektor
eine grole Herausforderung, die das Wirtschaftergebnis der Unternehmen bis 2020
in der Summe mit mindestens 430 Mio. Euro belastet, '

- Zlgiger Ausbau der leisen Wagenflotte bei Férderung der betrieblichen Mehr-
* koster;

Die Mitgliedsunternehmen von VDV und VPI halten etwa zwei Dritte] der in Deutsch-
land eingesetzten Giterwagen, ihr Laufleistungsanteil liegt noch deutlich dariiber.

Die beschriebene Forderung der Betriebsmehrkosten umgeriisteter Guterwagen
wiirde es den Unternehmen erméglichen, den Wagenpark im Vergleich zum Status
quo schneller auf |.L-Sohlen umzuriisten. Die Larmminderungsziele der Politik und
hdrbare Entlastungswirkungen for die vom Schienenl&rm betroffene Bevélkerung
kdnnten auf diesem Weg deutlich friher erreicht werden. ~ ‘

Bereits in 2015 kann ein Anteil von etwa 30 Prozent leiser Wagen erreicht werden.
Im Jahr 2017 kénnen bereits mehr als die Hélfte aller Giiterwagen der VPI- und VDV-
Unternehmen mit Flusterbremsen ausgeristet sein. In den Jahren 2018 bis 2020
wird die Larmsanierung bzw. die Ereuerung der in Deutschland agierenden Flotten -
der VDV- und VPIl-Unternehmen abgeschlossen sein. Im Bestand verbleibende
graugussgebremste Wagen werden danach — von eng begrenzten Ausnahmen, z. B.
Schwerlastwagen fiir Spezialtransporte — nicht mehr in Deutschland eingesetzt bzw.
ausgemustert,
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Anteile leiser W#gen bei Betriebsmehrlostenfrdarung
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VDV und VPJ erkennen den Wunsch der Politik und der vom Schienenl8m betroffe-
nen Bevdlkerung an, den Erfolg der Larmsanierung der Guterwagenflotte durch ord-
_nungs- und preispolitische Mafnahmen nach 2020 abzusichern. Durch die Férde-
rung auch der Betriebsmehrkosten ist eine ziigige und breitbandige Umrlistung sei-
tens der Wagenhalter machbar. Dann sind aus Sicht des Sektors ohne Gefahr von
intermodalen Verwerfungen auch Regelungen vertretbar, die ab 2021 den Einsatz
lauter Guterwagen faktisch unméghch machen.




