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Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Bauen und Verkehr des Rates der Stadt Bergkamen nimmt die
Vorlage der Verwaltung zur Kenntnis und beschlief3t, zusatzlich zu den vom LANUV
kartierten Bundes- und Landesstral3en fir die L 644 (Landwehrstr.), K 9
(Haupenweg/Weddinghofer Str.), K 16 (Erich-Ollenhauer-Str./Fritz-Husemann-Str.) und die
Toddinghauser Str. eine Larmkartierung und Larmaktionsplanung durch das Ingenieurbiiro
Grasy & Zanolli, Bergisch-Gladbach, zu erstellen.

Sachdarstellung:

Ausgangspunkt ist die durch den Rat der EU erlassenen Richtlinie 2002/49/EG (ber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002.

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die Richtlinie in nationales Recht umgesetzt

in 88 47a ff BImSchG aufgenommen.

Folgende Mal3hahmen und Fristen werden durch das Gesetz vorgegeben:

1. LArmkartierung (gem. 8 47c BImSchG)

Stufe | (erfolgt — s. Vorlage Drucksache 9/1311)

Erstellung von Larmkarten fur

e Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern

¢ Hauptverkehrsstraflen mit mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr
¢ Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 6.000 Zigen/Jahr

bis zum 30. Juni 2007

Als Hauptverkehrsstrafl3en fasst die Richtlinie Bundesautobahnen, Bundesstraf3en und
Landstralen zusammen. Nicht erfasst werden Kreis- und Gemeindestraf3en.

Die Larmkartierung wurde vom Landesamt flr Naturschutz, Umwelt- und Verbraucherschutz
(LANUV) und vom Eisenbahnbundesamt fiir die Haupteisenbahnstrecken durchgefiihrt. Die
Kartierung beruht auf der rechnerischen Ermittlung der zu erwartenden
Verkehrslarmsituation. Berucksichtig wurden dabei die Verkehrszahlen, der Querschnitt der
Stral3en, der StralRenbelag, die Abstande und der angrenzenden Wohnbauung zur Stral3e,
die Hbhe der Geb&ude sowie mdglicherweise bereits vorhandene Larmschutzwénde und -
waélle.

Fur das Stadtgebiet Bergkamen wurden Kartierungen der Bundesautobahnen BAB 1 und
BAB 2, des Bereichs der B 61 Autobahnauffahrt, der L 736 (Ostenhellweg) sowie eines
Teilabschnittes der B 233 (Werner StralR3e) zwischen der Kreuzung Westenhellweg und
der Stadtgrenze zu Werne durchgefihrt (s. Anlagen 1 und 2).

Nur bei diesen Streckenabschnitte wird das 0.g. Mindestverkehrsaufkommen von 6 Mio.
Kraftfahrzeugen/Jahr erreicht bzw. Uberschritten.

Die Hamm-Osterfelder-Bahnlinie wurde auf Grund des geringeren Zugaufkommens als 0.g.
nicht kartiert.



Stufe I

Erstellung von Larmkarten fur

e Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohner

e Hauptverkehrsstrallen mit mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr
e Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen/Jahr

bis zum 30. Juni 2012

Die Larmkartierungen fiir Bundes- und Landesstraf3en sind wiederum vom LANUV
durchgefiihrt worden. Die Ergebnisse sind derzeit im Intranet des LANUV fir die Kommunen
in NRW einsehbar.

Fur den Bereich Bergkamen wurden die B 61 (Luner Straf3e) und die B 233 (Werner Stralie)
in ihrem gesamten Streckenabschnitt innerhalb des Stadtgebietes, sowie die

L 736 (Westen-/Ostenhellweg) und die L 821 (Jahnstraf3e) in Teilabschnitten entsprechend
des o0.g. Verkehrsaufkommens von mehr als 3 Mio Kraftfahrzeugen/Jahr kartiert

(s. Anlage 3 au. b).

Die Larmkartierungen wie in Anlage 3 dargestellt werden vom LANUV ab dem 21.09.2012 im
Internetportal "Umgebungslarm NRW" veroéffentlicht.

Ausgehend von den Larmkartierungen werden durch Umgebungslarm betroffene Wohn- und
Siedlungsbereiche ermittelt. Entsprechend der Richtlinie und dem Landesumweltministerium
gelten Wohnbereich als betroffen, wenn die Larmbelastung bestimmte Auslésewerte
Ubersteigt. Diese Ausldsewerte liegen bei

tagsuber 70 dB(A) und

nachts 60 dB(A)
und sind in den Larmkarten durch eine gelbe Linie gekennzeichnet (s. Anlage 4 a-c
"Ausschnitte Tageslarm").

Analog zu den Tageszeiten wurde bei der Larmkartierung auch die nachtliche Larmbelastung
entlang der kartierten Bundes- und Landesstral3en erfasst (vgl. Anlage 3 a und b).

Fur die ermittelten Wohn- und Siedlungsbereiche sind von den Kommunen sog.
Larmaktionspléane mit dem Ziel der L&rmminderung aufzustellen.

fur Stufe | bis zum 18. Juli 2008 (ist erfolgt)

Aufstellung von Larmaktionspléanen bei Konfliktsituationen in
Ballungsraumen mit mehr als 250.000 Einwohnern
HauptverkehrsstralRen (> 6 Mio. Fahrzeuge/a)
Haupteisenbahnstrecken (> 60.000 Zlige/a)

far Stufe Il bis zum 18. Juli 2013

Aufstellung von Larmaktionsplénen fir

samtliche Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
HauptverkehrsstralBen (> 3 Mio. Fahrzeuge/a)
Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Ziige/a)



2. Larmaktionsplane (gem. § 47d BImSchG)

Zur Vereinheitlichung der Verfahrensweise bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen hat
das MUNLV am 07.02.2008 einen entsprechenden Runderlald veroffentlicht.

Nach Auskunft des MUNLV haben die von den Gemeinden bei Uberschreitung des
Auslésewertes zu erstellenden Larmaktionsplane und die nach BImSchG zu treffenden
Maflnahmen eines Larmaktionsplanes den rechtlichen Stellenwert einer
Verwaltungsvorschrift, stellen aber keine Rechtsgrundlage zur Umsetzung der
MaRnahmen dar, d.h. der Burger kann aus 8§ 47 d BImSchG keinen Rechtsanspruch
auf Durchsetzung von MalBhahmen ableiten.

Nach dem RdErl. kann im Einzelfall die Larmaktionsplanung bei keinen oder nur
geringen Betroffenheiten mit der Bewertung der Larmsituation abgeschlossen werden.

Fur Bergkamen waren in der Stufe | lediglich HauptverkehrsstralRen mit mehr als 6 Mio.
Fahrzeugen/Jahr zu kartieren und La&rmbetroffenheiten rechnerisch zu ermitteln. Auf Grund
der Lage der zu kartierenden Straf3en ist nur im Bereich der Werner Stral3e zwischen der
Kreuzung Westenhellweg und der Stadtgrenze zu Werne eine geringe Betroffenheit von
Wohngebauden ermittelt worden (s. Anlage 2). Insgesamt handelt es sich dabei um vier
Wohnhauser auf der 6stlichen Stral3enseite. Fir diesen Bereich ist zwar ein sog.
Larmaktionsplan erstellt worden, der allerdings auf Grund der Lage, der Lange des
Streckenabschnittes und der Zustandigkeit des Landesbetriebes Strallen NRW als
Baulasttrager mit dem Ergebnis abgeschlossen wurde, dass derzeit keine aktiven
Larmminderungsmafinahmen am Stral3enkdrper realisierbar sind.

In Stufe Il der La&rmkartierung sind vom LANUV die das Stadtgebiet querenden Bundes-
und LandesstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio Fahrzeugen,
entspricht einem durchschnittlichen Tagesverkehrs von 8.000 Fahrzeugen, rechnerisch
auf Umgebungslarm untersucht und kartiert worden. Die Kartierung umfasst die B 61 Liner
Str., B 233 Werner Str. sowie Teilstiicke der L 736 Westen-/Ostenhellweg und L 821
Jahnstr. (s. Anlage 3a und b). Die Kartierung erfolgte entsprechend der gesetzlichen
Vorgaben nur fir Bundes- und Landesstrale.

Fur diese vom LANUV untersuchten Streckenabschnitte sind seitens der Stadt
Larmaktionspléane aufzustellen und maogliche LA&rmminderungsmalnahmen durch diese
Larmaktionsplane zu ermitteln.

Weil der durchschnittliche Tagesverkehr auf der L 664 Landwehrstr. It. Verkehrszahlung
unterhalb des Mindestaufkommens von 8.000 Fahrzeugen/Tag liegt, ist keine Kartierung
durch das LANUV gem. der Umgebungslarm-Richtlinie erfolgt.

Da eine Larmkartierung der Kreis- und Gemeindestral3en nicht von der Richtlinie

gefordert wird, wurden

¢ die K 16 Rotherbachstr./Erich-Ollenhauer-Str./ Fritz-Husemann-Str. (bis zu 13.718
Fahrzeugen/Tag)

o die K 9 Buckenstr./Haupenweg/Weddinghofer Str. (bis zu 7.156 Fahrzeugen/Tag im
Bereich des Haupenwegs)

e die Toddinghauser Str. als Gemeindestralle

nicht erfasst.



Die Entscheidung Uber eine rechnerische Ermittlung des Verkehrslarms und die Kartierung
der durch den Verkehrslarm betroffenen Wohnbereiche ist der Kommune seitens der
Umgebungslarm-Richtlinie Uberlassen.

Im Hinblick auf die erforderliche Offentlichkeitsbeteiligung bei der Erstellung von
Larmaktionsplanen und der Abwéagung, ob an Kreis- und Gemeindestraf3en vergleichbare
Larmbeeintrachtigungen wie an Bundes- und Landesstraf3en auftreten, sollten
zumindest die 0.g. Stral3en in eine von der Stadt zu beauftragende Larmkartierung mit
einbezogen werden.

Bestandteile eines Larmaktionsplanes gem. Umgebungslarm-Richtlinie sind

e die Darstellung der Larmquelle, im Fall Bergkamen Kraftfahrzeug-Verkehrslarm

o die Darstellung der vom Verkehrslarm betroffenen Wohnbereiche und die betroffene
Personenzahl

e Information der Offentlichkeit liber die Larmkartierung und deren Egebnisse

e Prufung der It. Richtlinie mdglichen verkehrsrechtlichen Malinahmen zur
Larmreduzierung

e Prufung bautechnischer MaRnahmen zur LArmreduzierung durch den
Stralenbaulasttrager

¢ Einbindung der Stral3enbaulasttrager in die Beurteilung der Larmbelastung und
Abstimmung moéglicher MaBhahmen zur Larmreduzierung

e Festschreibung der sich aus der Priifung ergebenden geeigneten Malinahmen

e Beteiligung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung moglicher Larmminderungsmafnahmen

Fur die Durchfiihrung der Larmkartierung (rechnerische Ermittlung der Larmsituation an
Kreis- und Gemeindestral3en) sowie die Erstellung von Larmaktionsplénen fir die vom
Verkehrslarm betroffenen Siedlungsbereiche sollte ein entsprechendes Planungs- bzw.
Ingenieurbiro beauftragt werden. Angebote von drei mit der Erstellung von Kartierungen und
Aktionsplanen bereits in der Stufe | von anderen Kommunen beauftragten Bros liegen vor.

Die Angebotspreise der drei Biros liegen bei

e a) Ingenieurblro Grasy & Zanolli, Bergisch-Gladbach 19.159,- € brutto
e b) Planungsbiro Richter-Richard, Aachen 19.850,- € brutto
e () Larmkontor GmbH, Hamburg/Herzogenrath 28.882,- € brutto

Den drei Biuros wurden identische Informationen tber den Stand der Larmkartierung des
LANUYV sowie fur die zusatzliche Kartierung von Kreis- und Gemeindestral3en zur Verfiigung
gestellt. Ferner wurden alle aufgefordert, bei der Angebotsstellung die Mitarbeit bei der
Erstellung der Larmaktionspléne sowohl fiir die vom LANUYV als auch die von den Blros zu
kartierenden Strafl3enabschnitte und die Beteiligung/Koordination der It. Richtlinie
erforderlichen Offentlichkeitsarbeit bei der Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen.



