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Sehr geehrter Herr Biirgermeister Schafer,

Herr Bundesminister Tiefensee dankt Thnen fir Ihr Schreiben vom 9. September 2008 zu
Mafinahmen der Larmsanierung in der Ortsdurchfahrt Bergkamen. Er hat mich beauftragt,

Ihnen zu antworten.

Nach Ihren Informationen kann ich davon ausgehen, dass Thnen die Gesamtproblematik und
die Rahmenbedingungen zu MaBnahmen der Lérmsanierung an bestehenden Schi enenwegen
der Eisenbahnen des Bundes in Folge des Antwortschreibens an Ihren Amtskollegen in Her-
ten, Herrn Dr. Paetzel, im wesentlichen bereits bekannt sind. Auch die Zuordnung Threr Stadt
im Gesamtkonzept zur Kenn-Nummer 53 mit der Priorisierungskennziffer 3,541 kann ich

damit voraussetzen.

Fir Ihr Anliegen, die Einstufung Ihrer Stadt geméf der Priorititenreihung kritisch zu uberprii-
fen und gegeniiber héher belasteten Abschnitten vorrangig einzustufen, habe ich durchaus

Verstandnis. Die Forderung, die Prioritatenreihung fiir die Umsetzung der Lérmsanierungs-
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maBnahmen zu Gunsten Threr Stadt auBer Acht zu lassen, wiirde jedoch das Gesamtkonzept
insgesamt in Frage stellen. Wiirde die Rang- und Reihenfolge der zu sanierenden Abschnitte
von den vielfachen Forderungen und der Intensitit der Beschwerden und Eingaben abhangig
gemacht werden, wire eine sachgerechte Umsetzung des Sanierungsprogramms in der Praxis
nicht méglich. Ich bitte daher um Verstandnis, dass eine diesbeziigliche Abinderung des Ge-

samtkonzepts nicht in Betracht kommen kann.

LarmsanierungsmaBnahmen sind aber auch nur ein Baustein zur Lésung des Problems. Das
»Nationale Verkehrslarmschutzpaket* des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS) vom Februar 2007 zielt vorrangig auf die Vermeidung bzw. Begren-
zung von Ldrm an der Quelle. Dies ist die wirksamste Lirmvorsorge: gegen Lirm, der gar
nicht erst in die Umgebung gelangt, braucht niemand technisch und finanziell aufwindig ge-
schiitzt zu werden. Deshalb sind zur weiteren flichendeckenden Verbesserung des Schutzes
der Bevolkerung insbesondere auch Mafnahmen an der Quelle des Schienverkehrslarms — an

den Schienenfahrzeugen — erforderlich.

Auf europiischer Ebene besteht bereits die Verpflichtung (TSI Noise), dass neu zugelassene
Guterwagen Emissionsgrenzwerte einhalten miissen, fiir die der Einsatz larmarmer Verbund-
stoff-Bremssohlen oder vergleichbarer technischer Lésungen erforderlich ist. Allerdings muss
diese nur fiir Neufahrzeuge geltende Verpflichtung durch eine beschleunigte Ausriistung von
Besfands-Gﬁterwagen mit der lirmarmen Technik erganzt werden, um eine Wirkung in naher

Zukunft zu ereichen.

In Deutschland hat eine interministerielle Arbeitsgruppe unter Federfiihrung des BMVBS
aufgrund der Zielsetzungen im Nationalen Verkehrslarmschutzpaket Empfehlungen zur be-
schleunigten Umriistung der Giiterwagenbestandsflotte sowie zur notwendigen Notifizierung
bei der EU-Kommission erarbeitet. Aufgrund dieser Empfehlungen werden jetzt in einem

Pilot- und einem Innovationsprogramm die notwendigen Erkenntnisse zur Umriistung beste-
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semeavons  hender Giiterwagen auf lirmmindernde Verbundstoff-Bremssohlen gesammelt. Mittlerweile
liegt auch eine Mitteilung der EU-Kommission zur Larmminderung bei der bestehenden Gii-

terwagenflotte vor, die unsere Strategie unterstiitzt.

Mit dem Pilot- und Innovationsprogramm wird ein Startschuss und Anschub fiir eine flotten-
bezogene Ausriistung bestehender Guiterwagen mit leiser Technik und fiir diesen Prozess for-
dernde wirtschaftspolitische Instrumente gegeben. Zielsetzung ist, mit diesen MaBnahmen auf
nationaler und européischer Ebene bereits ab dem Jahr 2012 eine deutliche substanzielle

Lirmminderung fiir die Anwohner zu ermoglichen.

Es ist allgemein bekannt, dass der Betrieb von Eisenbahnstrecken zwangslaufig mit der Ein-
tragung von Schwingungen in den Baugrund und damit auch mit der Ubertragung von Er-
schiitterungen in die angrenzenden Gebiude verbunden ist. Die Schwingungseinwirkungen
aus dem Bahnbetrieb auf die Bauwerke sind von verschiedenen Faktoren abhingig. Somit
haben nicht nur unterschiedliche Zuggattungen Einfluss auf die Stirke der Schwingungen,
sondern ebenso die jeweils vorherrschenden Bodenverhiltnisse sowie die Konstruktion der

betroffenen Gebiude selbst.

Die vom Bahnverkehr verursachten Erschiitterungen liegen aber deutlich unter den Anbhalts-
werten einschldgiger Normen fiir die Beurteilung méglicher Schiiden an Bauwerken (z. B.
DIN 4150 Teil 3: , Erschiitterungen im Bauwesen - Einwirken auf bauliche Anlageﬁ“), auch
wenn sie von den Bewohnern wahrgenommen und unter Umstédnden auch als belistigend

empfunden werden.

Ein dazu vorliegendes und in einem anderen Zusammenhang erstelltes Gutachten zur Mes-

sung von Erschiitterungen in Bauwerken in Bahnnihe bestétigt diese Ausfithrungen.

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung eines Fahrweges werden von der DB AG im

Rahmen-der Umweltvertraglichkeitspriifung umfangreiche Immissionsprognosen auch zu den
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zu erwartenden Erschiitterungseinwirkungen (einschlieBlich sekundirer Luftschall) durchge-
fithrt, wobei hilfsweise die DIN 4150 »Erschiitterungen im Bauwesen®, Teil 2 »Einwirkungen

auf Menschen in Gebauden® als Bewertungsgriindlage herangezogen wird.

Fur bestehende Strecken kann diese Norm nicht unmittelbar angewendet werden. In Bezug
auf die bereits erwihnten Beléstigungen fithrt die DIN 4150 selbst aus, dass dies an bestehen-
den Strecken regelmifig der Fall ist, die aufgefithrten Anhaltswerte jedoch nur zur Orientie-
rung bei der Erstellung von neuen Gebéuden oder neuen Schienenverkehrswegen zur Vermei-

dung zunehmender Beldstigungen dienen sollen.

Nicht unerwihnt bleiben sollte in diesem Zusammenhang, dass im Zuge der umwilzenden
technischen Verbesserungen der Materialien und Bauweisen an Fahrzeugen und Fahrwegen
die Erschiitterungsemissionen iiber die J. ahrzehnte gesehen an allen Strecken der DB Netz AG
wesentlich gemindert worden sind:
*  Wegfall der schweren Dampflokomotiven, die insbesondere durch dje Gestaltung ih-
res Antriebssytems starke Erschiitterungen an den Schienenwegen verursacht haben,
® verbesserte Bauweisen der Federung der Radsitze, der Antriebssysteme und bessere
Radqualititen sowie
 liickenlos verschweif3ter Gleisoberbau, wesentliche Minderung bzw. Wegfall der
Schienenstofe,
Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und die Deutsche Bahn AG
(DB AG) sind sich der Problematik der als Beléstigung empfundenen Erschiitterungen be-
wusst. Wirkungsvolle MaBnahmen zur Minderung von Erschiitterungen stehen jedoch insbe-
sondere fiir oberirdische Strecken kaum zur Verfligung und miissen erst noch entwickelt wer-

den.

Zur BU—Beseitigung im Zuge der L 821 méchte ich folgendes anmerken: die Anderung von
Bahniibergéngen aus Griinden der Sicherheit und Abwicklung des Verkehrs ist eine MafRnah-
me nach § 3 des Eisenbahnkreuzungsgesetztes (EKrG). Dabei ist die Beseitigung von Bahn-
ibergingen eine verkehrspolitische Zielsetzung der Bundesregierung. Mit der Bereitstellung

eines Drittels der kreuzungsbedingten Kosten durch den Bund soll sichergestellt werden, dass
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semesvons  MalBnahmen nicht an der Finanzschwiiche eines der beteiligten Baulasttrager scheitern.

Es ist vorrangig Sache der beiden Beteiligten der sich kreuzenden Verkehrswege, unter Be-
riicksichtigung der 6rt1ichen Verhiltnisse zu entscheiden, ob und wie ein Bahnubergang ge-
éndert werden soll. Beteiligte sind der Schienenbaulasttrager und der Jeweihge Strallenbau-
lasttrager. Zwischen diesen sind die erforderlichen MaBnahmen am Bahniibergang abzustim-
men und geméf § 5 EKrG in einer Vereinbarung festzulegen. Fiir die Gewihrung des soge-
nannten ,.Bundesdrittels“ stehen Haushaltsmittel des Bundes in ausreichender Hohe zur Ver-
figung. Voraussetzung ist aber die Vorlage de_r von den Kreuzungsbeteiligten abgeschlos-

senen Kreuzungsvereinbarung beim BMVBS,

Beziiglich der BU-Beseitigung im Zuge der L 821 - JahnstraBe - existiert schon ein Entwurf

aus dem Jahre 1994. Dieser musste wegen Anderung des planrechtlichen Verfahrens und der
stralenplanerischen Zielvorgaben (Aufgabe der Zufahrten fiir eine Zechenanlage sowie An-

bindung eines stidtischen Baugebietes, Anderung der Entwisserungseinrichtungen und Kno-
ten punktsformen) umgeplant werden. Auf der Grundlage des geinderten Entwurfs wird der-
zeit das Planfeststellungsverfahren vorbereitet, an dem die Stadt Bergkamen beteiligt ist. Die
Planungen fiir die BU-Beseitigung im Zuge der B 61 laufen zur Zeit; fiir beide v. g. MaBnah-

men sind noch Kreuzungsvereinbarungen abzuschlieBen.

Mit freundlichen GriiBen
Im Ailftrag

Klaus Beer
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