Anlage 4 zur Drucksache Nr. 12/0648

Rad- und FulRverkehrskonzept (Entwurf der Planersocietét)
Anregungen der Fraktion Bindnis 90/ Die Griinen im Rat der Stadt Bergkamen

Vorweg:
Insgesamt ist es ein gutes, detailliertes und differenziertes Konzept.
Gut / gelungen ist insbesondere auch die Aufstellung von Kosten und Realisierungszeitraum.

Ein Problem ist nach unserer Auffassung StraRen NRW als Baulasttrager bei tberortlichen
Stral3en — hier missen Rat und Verwaltung klare Position gegeniber StraBen NRW
beziehen, um Ausbau von Rad- und Ful3verkehr voran zu treiben (s. Beispiel Linener Str.)

Anregungen der Fraktion Bindnis 90 / Die Griinen im Rat der Stadt Bergkamen zum
Entwurf:

e Als Orientierung fur kuinftige Losungen / Planungen soll auf Variante | auf S. 166 im
Entwurf wo immer dies mdglich ist zuriickgegriffen werden.

e Soweit mdglich ist eine Trennung von Rad- und Ful3verkehr zu bevorzugen /
realisieren.

o Radwegeausbau darf nicht zu Lasten des Ful3verkehrs sondern wo die erforderlich
und maoglich ist zu Lasten des motorisierten Verkehrs erfolgen.

e Grundsatzlich ist eine Reduzierung der Fahrbahnbreite fir dem motorisierten Verkehr
auf das Minimum anzustreben, um Flachen fur FulR- und/oder Radverkehr zu
schaffen und weitere Flachenversiegelung fir den Radwegeausbau zu vermeiden

¢ Die Vorrangregelung fur Radverkehr auf der Kuhbach-Trasse sollte weitestgehend,
durchgéngig durch Anforderungsampeln (per Induktionsschleifen) erfolgen. (s.
Variante 2 / Vorzugsvariante S. 77 Bambergstrale (S. 80, S 97) — diese Lésung auch
bei Querung von Linener-Stral3e, Jahnstral3e, Schulstral3e, Heinrichstralie,
Wernerstral3e geprift und soweit moglich umgesetzt werden.

o Kurzfristige soll eine Realisierung von Unterstellmodglichkeiten und Fahrradstandern
(gof. ergéanzt durch Ladestationen fiir E-Bikes) an ,zentralen Haltestellen des OPNV —
hier sollte die Verwaltung entsprechende Haltestellen identifizieren z. B. an
Schnellbuslinien, ,Knotenpunkten® (Umsteigemoglichkeit / ,Modal Split*)

e Geprift werden soll weiterhin eine Verbesserung der Mitnahmemaglichkeit flr
Fahrrader bei bestimmten Buslinien, z. B. S30 (an einzelnen Haltestellen) — hierzu ist
mit der VKU der Einsatz entsprechender Busse (z. B. auch Fahrradtrager, oder
zusatzlicher Abstellflachen mit Befestigungsmoglichkeiten im Bus) zu erortern.

weiterhin:

e Erganzend zum Rad- und FuRBverkehrskonzept bzw. als Folge daraus sollte die
Verwaltung (ggf. gemeinsam mit der Planersocietét) konkretisieren, welche Ful3- /
Radwegeverbindungen in den ndchsten 1 ¥ bis 2 Jahren optimiert werden kénnen
(Prioritatensetzung, s. auch S. 66 im Entwurf).

e Geprift werden soll weiterhin, welche kurzfristige Mal3nahmen (Markierungen,
Tempo 30, Querungshilfen,...) genutzt und umgesetzt werden kénnen, um die
Situation fur den FuR3- / Radverkehr zu verbessern (nicht erst auf
Realisierungsmaoglichkeit der optimalen Lésung warten — s. Jahnstrale,
Rotherbachstraf3e, Schulstral3e, Erich-Ollenhauer-Stral3e).

o Bezuglich der Optimierung der Kreisverkehre fir den Radverkehr soll ein
,Realisierungs-Fahrplan® erarbeitet werden (als Orientierung soll soweit moglich die
Variante. S. 157 im Entwurf dienen).

Uberértliche Routen werden zwar im Konzept des Kreises beriicksichtigt, dennoch drei
Anregungen von uns:
o Entwickelt werden sollte eine Strategie zur Beschleunigung der Realisierung des RS1
in Bergkamen (bzw. im Kreis Unna)
o Geprift werden sollte Lippe-Querung in Hohe Schwimmbad Heil (Fu3- u. Rad-Fahre)
e Realisierung einer Ful3- und Radwegeverbindung zwischen Jahnstral3e und
Naturfreibad Heil entlang des Westenhellwegs



