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Beschlussvorlage - offentlich -

Nr. 11/1649

Beratungsfolge

Datum

1. Ausschuss fur Umwelt, Bauen und Verkehr

24.09.2019

Betreff:
Ausbau einer Stellplatzanlage am Sportplatz "Schacht III";

hier: Okologische und wirtschaftliche Darstellung der mdglichen Ausbaualternativen

Kostendarstellung:

Kosten/Erlose: 225.000,00 €

Produkt-/Sachkonto:

12.54.02 / 0513.785200 ,,Ausbau Parkplatz Zum Schacht IIlI*

Folgekosten pro Jahr: 0,00 €

Mittelverfugbarkeit: Mittel vorhanden

Deckungsvorschlag: |

| Anfrage Korruptionsregister § 8 KorruptionsbG negativ. |

Bestandteile dieser Vorlage sind:
1. Das Deckblatt
2. Der Beschlussvorschlag und die Sachdarstellung

Der Burgermeister
In Vertretung

Dr.-Ing. Peters
Erster Beigeordneter

Amtsleiter Sachbearbeiter

Reichling Irmisch

Sachbearbeiter

Malitz




Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss flir Umwelt, Bauen und Verkehr beschlie3t den Parkplatz am Sportplatz
»Zum Schacht llI gem. dem Materialvorschlag der Verwaltung herzustellen.

Sachdarstellung:

Auf dem Gelande nérdlich des Gebaudes ,Schacht 111“ befindet sich eine geschotterte
Flache. Diese Flache mit der Hauptzufahrt von der Stral3e ,Zum Schacht IlI“ und einer
Bedarfsausfahrt zur Rinther StralRe besitzt eine fulRlaufige Anbindung an den Sportplatz. Im
Rahmen des Sportplatzneubaues im Jahre 2003 wurde diese Anbindung vollstandig
Uberarbeitet und mit einer Beleuchtung versehen. Der Haupteingang der Sportanlage wird
Uber diesen Weg erschlossen.

Die Schotterflache dient seitdem als Hauptparkplatz flir die Sportanlage, flir die Sportler und
die Besucher der Veranstaltungen. Flr auswartige Gaste besteht eine dementsprechende
Ausschilderung von der Rinther Strale. Dadurch entfallt das Parken in der Martin-Luther-
Stralle.

In der Vergangenheit gab es regelmafig Burgerbeschwerden (ber diese Parkplatzflache.
Der allgemeine Zustand des Parkplatzes ist sehr schlecht und die Unterhaltung ist sehr
kostenintensiv. In den Tau-Frost-Perioden gleicht die Flache einer Eisbahn, da keine
vernlnftige Entwasserung vorhanden ist. Des Weiteren ist die Ful3laufigkeit an sich im
Dunkeln nicht gegeben, da fur den Parkplatz selbst keine direkte Beleuchtung vorhanden ist.

Um zukunftig die Verkehrssicherheit auf dem Parkplatz aufrecht zu erhalten, muss ein
kompletter Neubau erschaffen werden. Die Kosten belaufen sich auf rd. 225.000 €. Der
Parkplatz bekommt eine Entwasserung und soll komplett befestigt werden, um zukunftig den
Unterhaltungsbedarf so gering wie mdglich zu halten. Zusatzlich wird eine moderne LED-
Beleuchtung inklusive Bewegungsmelder installiert.

Die Mittelbereitstellung erfolgte durch den Rat der Stadt Bergkamen in der Sitzung vom
11.07.2019 als Bereitstellung einer erheblichen aul3erplanmafiigen Auszahlung.

Im Rahmen der Beratung Uber die Mittelbereitstellung wurde die Verwaltung beauftragt,
weitere, okologisch bessere Alternativen zur Befestigung der Parkplatzflache darzustellen.

Ausbauvarianten

Der Parkplatz liegt zwischen zwei kleinen Waldstiicken mit einer teilweisen Uberdeckung
durch Gehdlze aus den angrenzenden Waldrandern. Die vorhandene Befestigung aus
Schotter und Dolomitsand ist durch die regelmafige Nutzung dermafien geschadigt, dass
diese Ausbauart aus Grunden der Verkehrssicherheit und des standigen
Unterhaltungsaufwandes hier keine Verwendung mehr finden kann. Zudem verhindert der
Schattenwurf der Gehdlze auf der Flache eine schnelle und gleichmaflige Trocknung der
Oberflache.

Okologisch wird die sog. ,wassergebundene Wegedecke*“ oft der gebundenen, befestigten
Flache vorgezogen. Als Hauptargumente werden dafur die Punkte Versickerung,
Verdichtung und Aufheizung angefuhrt.

Die Praxis dazu stellt sich wie folgt dar:

Wassergebundene Wegeflachen sind nicht wasserdurchlassig, lediglich die Bindung der
Oberflache erfolgt durch Feuchtigkeit. Wassergebundene Decken sind stark verdichtet und



setzen sich in der Oberflache durch die Feinanteile in der Decke sehr schnell zu. Das
Wasser kann deshalb nicht in den Wegekdrper eindringen, sondern flief3t fast vollstandig
seitlich ab. Bei dem geplanten Ausbau des Parkplatzes ist deshalb vorgesehen, auch die
neue Oberflache - unabhangig von der gewahlten Bauart — in die seitlich gelegenen
Vegetationsflachen zu entwassern. Ein Kanalanschluss ist deshalb nicht erforderlich.

Der Unterbau einer wassergebundenen Decke dhnelt im Tragschichtaufbau einer Asphalt-
oder Betondecke. Die wassergebundene Decke ist jedoch in der Oberflache dynamisch, d. h.
sie verandert sich in der Belastung und verteilt damit weiter den entsprechenden Druck in
den Unterbau. Gebundene Flachen dagegen sind starr und haben eine deutlich geringere
und bessere Verteilung der Belastungen in die Oberflache. Es findet bei diesen Decken also
keine Nachverdichtung statt.

Der Grad der Aufheizung von gebundenen Oberflachen hangt sehr stark von der Helligkeit
der jeweiligen Oberflache ab. Je heller die Decke, umso geringer die Aufheizung. Dies gilt
gleichermalen fir Asphalt- und Betondecken.

Asphalt kann farblich gestaltet werden oder durch helle Gesteine in der Deckschicht
ebenfalls die Aufheizung reduzieren. Allerdings ist hier durch eine farbige Asphaltdeckschicht
in der Fahrspur zur Verringerung der Warmeabstrahlung mit Mehrkosten von ca. 350 % zu
rechnen. Bei der Verwendung von Betonpflaster sind alle farblichen Varianten mit ahnlicher
Wirkung gebrauchlich.

Bei der Flachenbefestigung sind jedoch auch die regelmaRige Verkehrsbelastung, das
Verhaltnis zwischen Flachen im Schatten und indirekter Sonneneinstrahlung und natdrlich
auch die Bau- und Unterhaltungskosten zu bertcksichtigen.

Eine Asphaltdecke ist ca. halb so teuer wie eine Betonpflasterflache in der Erstellung, jedoch
etwa 30 % teurer als die wassergebundene Bauweise. Bei den Unterhaltungskosten liegen
Asphalt- und Betonflachen etwa gleichauf, wassergebundene Decken Ubertreffen diese
Kosten jedoch um ein vielfaches. Weiterhin ist naturlich die Lebensdauer von befestigten
Flachen bei geringerem Pflegeaufwand deutlich hdher als bei wassergebundenen Anlagen.

Materialvorschlag

Unter Berlcksichtigung der vorgenannten Aspekte schlagt das Fachamt vor, den Parkplatz
“Zum Schacht Il mit folgenden Materialien auszubauen:

— Herstellung der Fahrspur aufgrund der hohen Scher- und Schubkrafte aus
~nhormalem® Asphalt, so dass damit eine moglichst lange Haltbarkeit der Fahrspur
garantiert ist.

— Stellflachen aus wasserdurchlassigem Pflaster mit heller Oberflache. Damit ist
gesichert, dass das Wasser von der versiegelten Fahrspur auch tber die Stellflachen
in den Untergrund und die angrenzenden Flachen versickern kann. Der Grad der
Aufheizung wird erheblich reduziert.

Dadurch erfolgt auch eine optische Trennung zwischen Fahr- und Parkflache. Auf die
Verwendung wassergebundener Belage kann also damit vollstandig verzichtet
werden.

Der vorgeschlagene Ausbau berucksichtigt damit die 6kologischen Argumente bei moglichst
langer Lebensdauer und tiberschaubaren Unterhaltungskosten. Weiterhin werden die
geplanten Baukosten voraussichtlich nicht Uberschritten. Die Gehdlze der umliegenden
Waldrander bleiben bei dem Ausbau unberthrt und sorgen weiterhin mit ihnrem Schattenwurf
fur eine Reduzierung der direkten Sonneneinstrahlung.
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